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CHORRAHADAGI TRANSPORT VA PIYODA
HARAKATLANISHINI O‘RGANISH

Annotatsiya.

Magolada Namangan shahrining J.Manguberdi va Go‘zal tor
ko‘chalari kesishgan chorrahadagi transport va piyodalar harakatining
jadalligi, transport ogimi va zichligini o‘rganish natijalari keltirilgan.
O‘rganilayotgan chorrahada tutashgan yo‘llarning avtomobil sig‘imi va
tirbandlikni yuzaga keltiruvchi omillar tadqiq etildi. Tadgiqotlarda
olingan natijalarni tahlil gilindi. Go‘zal tor ko‘chasida chorrahaning har
bir yo‘nalishi uchun alohida o‘tkazildi. Transport ogimi chorradan 50
metr uzoglikda va yo‘lning ikki chetida transport harakatiga halaqit
bermagan holda aniglandi. J.Manguberdi va Go‘zal tor ko‘chalarining
o‘rtacha yuklanganlik darajasini Z=0,69 ekanligi aniglandi.

Kalit so‘zlar: chorraha, transport vositasi, tirbandlik, transport
oqimi, zichligi

Kirish

Hozirgi kunda shahar ichida yuk va yo‘lovchilarni tashsish asosan
avtomobil transporti vositalari yordamida amalga oshiriladi. Aholi
sonining oshishi natijasida transport vositalariga bo‘lgan talab oshib
bormoqda. Bu esa o‘z-o‘zidan shahar ichi gatnov yo‘llarida transport
vositalari sonining ko‘payishiga, natijada esa tirbandliklar yuzaga
kelishi, shu bilan gatorda atrof-muhitga chigarilayotgn zaharli
gazlarning ortishiga olib kelmoqda. Tirbandliklarning ortishi transport
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vositalarining harakatlanishida tartibsizliklarini vujudga keltiradi. Bunda
avtomobillarning  tirbandlik  yuzaga kelgan yo‘l  gismidagi
harakatlanishini to‘xtab qolishiga olib kelib ularning salt ishlab turish
vaqtini ortib, yonilg‘ining behuda sarflanishiga sabab bo‘Imoqda.
Natijada esa yo‘lovchilarning manzillariga yetib  olishlarida
kechikishlarni yuzaga keltiradi.

Yo‘l harakatini tashkil etishda transport vositalari ogimiga yo‘Ining
geometrik o‘lcham imkoniyatlari mos kelishi, uning har xil bo‘laklaridan
xavfsiz harakatlanishi va yuqori o‘tkazish gobiliyatini taminlashi talab
etiladi. Aynigsa, aholi soni jadallik bilan ortib borayotgan shaharlarda
yo‘l harakatini tashkil etish, transport ogimini to‘g‘ri rejalashtirish, zarur
bo‘lsa ularni tezliklar bo‘yicha guruhlarga ajratish lozim. Bunda har bir
yo‘l bo‘lagi uchun magbul tezliklarni belgilash, haydovchilarga o0°z
vaqtida harakat yo‘nalishi va yo‘l sharoiti to‘g‘risida axborot berishga
alohida e’tibor garatish talab etiladi.

Hozirgi kunda Namangan shahri aholisi sonining tez sur’atlar bilan
oshib borishi va shahar yo‘l-qurilish infrastrukturasing rivojlanib borishi
hisobiga ko‘chalardagi gatnovlar jadajjashib bormoqda. Ayniqgsa, shahar
ichida harakatlanuvchi transport vositalari sonining keskin ortishi va
bunga mos ravishda transport ogimi zichligining oshishi tirbandliklarni
yuzaga keltirdi. Buning sababi yo‘lning transport o‘tkazuvchanligi
ogimning kattalashishiga mutanosib bo‘lmay goldi. Ayrim chorrahalar
yo‘l Dbelgilari bilan to‘lig jihozlanmagan. Transport va piyodalar
harakatlanishi uchun xavfsizlik to‘lig ta’minlanmagan. Shulardan biri
J.Manguberdi va Go‘zal tor ko‘chalari kesishgan chorraha bo‘lib, u
yerda transport va piyoda harakatlanishida transport ogimi yo‘lning
o‘tkazuvchanligi magbul bo‘lganda ham tirbandlik yuzaga keladi.

Metod va usullar. Masalaning yechimini topish uchun chorra-
hadagi transport va yo‘lovchi ogimlari o‘rganiladi. Dastlab, tanlangan
chorrahaning hozirgi holati, ana shu chorrahaga tutashgan yo‘llarning
avtomobil sig‘imi va tirbandlikni yuzaga keltiruvchi omillar o‘rganildi
va 5 kun mobaynida tadgigot olib borildi. Olingan natijalar tahlil gilindi
va xulosalar ishlab chigildi.

Tadqgiqotlar kuzatish va natijalarni tahlil qilish usullaridan
foydalanilgan holda amalga oshirildi. Go‘zal tor ko‘chasidagi
tirbandlikni bartaraf gilishga garatilgan kuzatishlar chorrahaning har bir
yo‘nalishi uchun alohida o‘tkazildi. Transport ogimi chorradan 50 metr
uzoglikda va yo‘Ilning ikki chetida transport harakatiga halagit bermagan
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holda aniglandi. Bunda ma’lumotlar ogim kunning eng zich deb
hisoblangan vagqtlari, ya’ni ertalab, tushlik va kechki paytlari uchun
olindi.

Nazariy tadgiqotlarda avtomobil harakatlanadigan yo‘lining mak-
simal nazariy o‘tkazuvchanligini hisoblash yo‘li bilan aniglandi [1,2,3].

Yo‘lning transport o‘tkazuvchanligini aniglash gatnov gismining
imkoniyatlaridan to‘liq foydalangan holda va go‘shni bo‘lakka o‘tish
mumkin bo‘lmagan shartga asoslanib bajarildi.

Yo‘lning yuklanganlik darajasini Z=N/P ifodadan aniglandi va u
J.Manguberdi va Go‘zal tor ko‘chalari uchun o‘rtacha Z=0,69 ekanligi
aniqglandi.

Natijalar. Tadgigotlarda mobaynida olingan natijalar umumlash-
tirilib tahlil gilindi. Harakat ogimining o‘zgarish grafigi qurildi (1-rasm).
Tadqgigotlar o‘tkazilgan ushbu chorrahaning umumiy Kko‘rinishini
sputnik orgali olingan tasvirli geolokatsiyasidan ko‘rish mumkin. Bunda
yo‘lning gatnov qismi yetarlicha kenglikka ega bo‘lib transport
vositalari  erkin harakatlanishi uchun sharoit mavjud. Lekin
J.Manguberdi ko‘chasining Go‘zal tor ko‘chasi bilan go‘shilgan joyda
(1-rasm) hosil bo‘lgan chorraha qismidagi transport vositalarini
J.Manguberdi ko‘chasiga qgo‘shilib olishi qgiyin. Boisi, J.Manguberdi
ko‘chasi asosiy hisoblanib Go‘zal tor ko‘chasi esa ikkinchi darajali yo‘l
bo‘lishiga garamay transport ogimining zichligi kattaligini o‘rganish
mobaynidagi tahlil natijalaridan qurilgan grafiklardan ko‘rish mumkin.

1-rasmdagi grafiklardan ko‘rinib turibdiki, J.Manguberdi va Go*zal
tor ko‘chalari kesishmasidagi chorrahaning har bir tomonidagi ogim
o‘zgarishi notekis ekan. Bunda ertalabki vaqgtda ogimning boshqga vaqgtlar
nisbatan yugori ekanligi ma’lum bo‘ldi. Tushlik va kechki paytlarda esa
deyarli bir hil holat kuzatildi [4,5].

Keltirilgan qgiymatlar maksimal o‘tkazuvchanlik ko‘rsatilgan
yo‘llar uchun o‘rtacha giymat bo‘lib ikkita harakatlanish bo‘lagi bo‘lgan
yo‘llarda tezligi soatiga 2800 ta avtomobil gayd etilgan.
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1-rasm. Chorrahadagi transport ogimi migdorining kun davomidagi o‘zgarishi

Xulosalar. Olingan natijalar asosida o‘tkazilgan hisoblashlarda
J.Manguberdi va Go‘zal tor ko‘chalarining o‘rtacha yuklanganlik
darajasini Z=0,69 ekanligi aniglandi. Yuqorida keltirilganlarga ko‘ra
yo‘lning yuklanganligi darajasini bo‘g‘langan ogim deb baholash
mumKkin.

Adabiyotlar

1. Silyanov V.V. and Domke E.R. (2008). Transport and
operational qualities of highways and city streets. Moscow, pp.112.

2. Azizov Q.X. (2009). Fundamentals of traffic safety organization.
Tashkent: Fan, pp. 239.

3. Tokhtaboyev M.A., Mekhmonaliyev |., Mamasoliyev Kh.O.
(2021). Establishment of intercity transportation system. OBPA3O-
BAHUWE U HAYKA B XXI BEKE. Kemerovo, 13(3), pp. 770-773.

4. To‘xtaboev, M.A., Mehmonaliev, I.I., Baxriddinov Q.B. (2021).
Trends in the development of intercity transportation systems.
Proceedings of the international scientific-practical conference:
Innovations in mechanical engineering, energy-saving technologies and
improving the efficiency of resource use (NamMQI, May 28-29).
Namangan, Part 1, pp. 121-124.

1072



5. Normirzaev A. et al. Light-emitting diode sources of lightning as
a source of lowering costs of service and energy consumption of traffic
lights, high level of traffic movement safety //Journal of Mechanical and
Civil Engineering. India. — 2016. — T. 29.

Jou.Ycmanoea M.H.(TATpY)

UVJI-TPAHCIIOPT XOJAUCAJIAPU TAXJIUJINHUA
VTKA3ZUIIJAA CTATUCTUK MABJIYMOTJIAPHUHT
AXAMMSTH

PecnybOnukamuzna JlaBmat Wyn xapakaTd XaB(PCUBJIUIU XU3MaTU
XOUMJIApH, COXa MYyTaxacCUCIaph Ba XKAMOATUYWIMK  TOMOHHUJIAH
Xapakat XaB()pCU3TUTUHU TabMUHJIAII, UYI-TPAaHCIOPT XOAUCATIAPUHUHT
OJIIUHU OJUII Oyinda MyalsH Taa0oupiap YTKa3uiIuO KEIMHMOKJA.
[lynnai Oyncaaa, aBTOMOOWIIb HyapuMHU3/ia HHCOHJIAPHUHT XaETaaH
OC€BaKT KYy3 IOMUIIM, TYpJIHM Japaxkaja >kapoxaT OJUIIN OWIaH OOFJIHK
HYI-TpaHCIIOPT Xoaucanapu XaMmoH coaup Oynud Typuoau.

yn  xapakatd  XaBCU3IMIMHM  TAbMHHJIAII  XOJNATHHUHT
HATWXXKaBUM KypcaTkuuiapugan Oupu — Oy HYI-TpaHCIOPT Xoaucaiapu
(ﬁTX)Z{Hp. ﬁTX Jlap COHU Ba YHUHT OKMOATH/Ia MKTUMOMM Ba UKTUCOIUMN
WYKOTHUIIUIAPHA KaMaWTUPHUII YHA TU3UMIIA TaXJIMJ KWIMII HATHUKACUIA
acocHil OMWJUIAPHMA aHUKJIAll Ba YJAPHUHT OJIIMHA OJIUII Oyin4a
TaaOupiap viiad YMKUII OPKAJIW SpHUIIMII MyMKHUH[1]. ByryHru kyHaa
UTX CcTaTMCTHK MabIyMOTIAPUHM TAXJIHI KHJIHII YYyH Yiap XaKUIard
MaBbJIyMOTJIAPHU TYTUIAITHUHT aBTOMATHK TH3UMH SPATUIITaH OYJIUIINra
Kapamaii, maddod MabIyMOTIApHU TYIUIAl OWpP 03 MypaKKaOIurvya
KOJIMOKJIA.

yn-TpaHCIIOPT ~ XOAWCANAPHMHU  TYFPH  PaCMHIIAIITHPHUII
xucobmanaau. Basupnap Maxkamacuaunr 2011 #un 15 HosOpaa kaOyn
KuiuHrad Ba 2012 ¥WunHWMHrT | sHBapuaaH Kydra KHpraH “ﬁ}"/ﬂ-
TPAHCHIOPT  XOAMCAJAPUHU  XUCOOra  OJUII TU3UMUHHM  STHaJa
TakoMWIamTupuir”  Tyrpucuaara 303-connu  Kapopura MYyBOQUK,
«Iyn  xapakatm  XaBQCU3IMIHM  TYFPHCHIA»TH  Y30CKHCTOH
Pecny6nukacu  Konynura myBopuMK Xamiaa pecnyOiivka Xymyauaa
COJIMp AITWITAH HYI-TPAHCIOPT XOAMCATIAPUHM XUCOOTa OJIUII, YJIapHU
KeJITUPUO UYMKApaJWraH IIApT-NIAPOUTIAPHU TaxXJWJ KWIMII Ba
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